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STRESZCZENIE

Gtéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna to podziemny tunel, ktérego celem byto
odwodnienie panstwowych kopaln "Krélowa Luiza" w Zabrzu i "Krol" w
Chorzowie i potozonych miedzy nimi kopalh gwareckich, transport urobku z
kopalni "Krélowa Luiza" poprzez Kanat Ktodnicki do Krélewskiej Odlewni Zelaza
w Gliwicach oraz dotarcie do nowych poktadéw wegla. Budowe sztolni
rozpoczeto w 1799r., a zakonczono w 1863r. Jej diugos¢ od wylotu w Zabrzu do
kop. "Krél" wynosita 14,25km. Prace prowadzono odcinkami z 22 tzw.
Swietlikdw oraz kilku szybdw, s$redni postep roczny wynosit od 177m do 520m.
Transport wegla todziami odbywat sie juz od 1810r., a taczna waga
przewozonego za jednym razem urobku wynosita 16t (3 lub 4 ztgczone todzie).
W celu sprawnego zatadunku i mijania sie todzi wybudowano w sztolni 5
mijanek, w ktérych zlokalizowano 3 porty. Dtugi okres budowy sztolni, rozwdj
technik wydobywczych i odwadniania kopalh oraz wyczerpanie sie ptytkich
poktadéw wegla spowodowato, ze juz w potowie XIX wieku sztolnia zaczeta
traci¢ na waznosci. Dla "odzyskania" sztolni i udostepnienia jej turystom
zostato zawigzane w 2000r. Stowarzyszenie na rzecz Restauracji i
Propagowania Sztolni Krélowa Luiza w Zabrzu "Pro Futuro", ktore dziata przy
Skansenie Gérniczym "Krdlowa Luiza".

1. GENEZA SZTOLNI DZIEDZICZNE)]

Rozwdj gdrnictwa wegla kamiennego na Gérnym Slasku zwigzany byt z
dziatalnoscig wtadz pruskich, ktére po wojnach $laskich zainteresowaty sie
tutejszymi bogactwami mineralnymi, zwtaszcza rudami srebra i otowiu w
okolicy Tarnowskich Gér. Otéw potrzebny byt do produkcji amunicji a srebro
miato wzbogaci¢ skarb panstwa. Surowcem niezbednym - dla rozwoju nowej
kopalni rudy i huty w Strzybnicy - byt wegiel kamienny, ktéry opalat piece
hutnicze i poruszat odwadniajgce kopalnie pompy parowe. Istniejgce tu
niewielkie kopalnie wegla nie byty w stanie zapewni¢ odpowiednich dostaw
tego surowca. Z tego powodu zaczeto szukac, na zlecenie $laskiego starosty
gorniczego Fryderyka Wilhelma von Redena, zdatnych do eksploatacji
poktadéw wegla kamiennego. Poszukiwania prowadzit Salomon Izaak, inzynier
gorniczy z Brabantu, ktory znalazt w 1790 roku znaczne pokfady koto Zabrza,
gdzie rok pozniej zatozono pierwszy panstwowy zaktad wydobywczy wegla
kamiennego na Gornym Slasku -kopalnie "Krélowa Luiza". Wydobycie wegla w
kopalni "Krélowa Luiza" szybko wzrastato, co sktonito Fryderyka Wilhelma von
Redena do zatozenia w 1796 roku huty zelaza w Gliwicach z nowoczesnym
wielkim piecem opalanym koksem. Powstanie huty, ktora catg produkcje oparta
na dostawach dobrze koksujacego wegla z Zabrza, wptyneto na dalszy rozwéj
kopalni. Gorzej byto z jej rentownoscig poniewaz suma doptat rzgdowych



przewyzszata zyski az do konca 1811 roku. Przyczynami takiego stanu rzeczy
byty m.in. wysokie koszty odwadniania wyrobisk i transportu wegla. W owym
czasie nie byto na Gérnym Slasku utwardzonych drég szosowych, a istniejgce
nie mogty sprostaé potrzebom rozwijajacego sie regionu przemystowego.

W takiej sytuacji - z inicjatywy Fryderyka Wilhelma von Redena - $laskie
witadze gornicze podjety decyzje budowy Gtownej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej (Haupt- schlusselerbstollen), ktérej celem miato by¢ odwodnienie
catego rejonu weglowego miedzy kopalnig "Krélowa Luiza" w Zabrzu a kopalnig
"Krél" w Chorzowie, sptawianie urobku do Kanatu Ktodnickiego i dalej do huty
w Gliwicach i Odry oraz udostepnienie nowych poktaddw wegla.

2. BUDOWA SZTOLNI

Budowe rozpoczeto 23.06.1799 roku, a jej uroczyste poswiecenie nastgpito
10.10.1800 roku. Wylot sztolni znajdowat sie w obecnym centrum Zabrza, w
dolinie rzeki Bytomki na wysokosci 231,4m nad poziomem morza, a wiec w
jednym z najnizej potozonych punktow Gérnoslaskiego Zagtebia Weglowego.
Prace przy budowie Kanatu Ktodnickiego tgczacego rejon weglowy z resztg
kraju rozpoczety sie w 1792 roku. Niedtugo potem doprowadzono go do Gliwic,
gdzie powstat port przetadunkowy dla wegla i wyrobow hutniczych. W 1801
roku rozpoczeto budowe odcinka kanatu pomiedzy wylotem Gtéwnej Kluczowej
Sztolni Dziedzicznej a Gliwicami, ktdry ukonczono 5 lat pdzniej.

2.1. Roboty gornicze

Sztolnie drgzono przy pomocy przeciwprzodkédw prowadzonych z 22 tzw.
Swietlikow (Lichtloch) oraz kilku szybdw na terenach kopalni "Krél" w
Chorzowie. Prace gérnicze w sztolni prowadzono postugujac sie zelaznymi
klinami wbijanymi w kamien za pomocg mtotkéw. W ten sposob urabiano
przodek sztolni oraz pogtebiano spag. Prowadzone byty rowniez prace
strzelnicze w tych odcinkach sztolni, ktére zapewniaty bezpieczne schronienie
dla gérnikow przed skutkami wybuchu w przodku. Urobek powstajacy przy
drgzeniu przodka sztolni lub pogtebianiu spagu przenoszony byt w nieckach lub
dowozony wdzkami do sSwietlikdw, a nastepnie przesypywany do kubtéw
wycigganych na powierzchnie za pomocga recznych kotowrotéw. Czes¢ urobku
tadowano taczkami na fodzie sptawiane w dét gotowymi odcinkami sztolni W
1810 roku ukonczono pierwszy sptawny odcinek o dfugosci ok. 2,5km
doprowadzajac go do gtebokosci 38m pod powierzchnig ziemi.

2.2. Obudowa

Sztolnia o wysokosci ok. 2,5m i szerokosci ok. 1,6m w Swietle posiadata
czeSciowo obudowe drewniang i murowang z kamienia lub cegty. W miejscach
gdzie przechodzita przez warstwy zwieztego piaskowca pozostawiano jg czesto
bez obudowy. W odcinkach, w ktdrych skaty nie byty tak zwiezte oraz dla
lepszego zabezpieczenia sztolni przed naciskiem gérotworu, ociosy
obudowywano rozstawionymi co 1m odrzwiami drewnianymi, ztozonymi ze
stropnicy wspartej na dwdéch stojakach. Drewniane odrzwia ztgczano okfadzing
z desek celem wzmocnienia catej obudowy. Na wielu odcinkach stosowano
trwalszg obudowe murowang z kamienia lub cegty, wypetniajac kamienng
zaktadka pustki miedzy wylomem a obudowg wyrobiska w celu rownomiernego
roztozenia nacisku gorotworu. Miejscami murowano tylko tukowate sklepienia



podtrzymujgce strop. W celu tatwego miniecia sie todzi ptyngcych w
przeciwnych kierunkach wybudowano poprzez rozszerzenie sztolni piec¢
mijanek. Niektdre z nich o dtugosci ok. 30m i szerokosci ok. 4 - 4,5m
zabezpieczano dodatkowo budujac posrodku mur o dtugosci ok. 10m, ktéry
oddzielajgc od siebie potowki sztolni podtrzymywat strop tak szerokiego
wyrobiska.

2.3. Odwadnianie

W 1842 roku kopalnia "Krélowa Luiza" zdecydowata sie na rozpoczecie
eksploatacji wegla na gtebokosci 35m ponizej poziomu sztolni. Roboty gornicze
prowadzone tak gteboko spowodowaty naruszenie skat i ucieczke wody ze
spekanego spagu sztolni do wyrobisk znajdujacych sie ponizej, skad
pompowano jg parowymi pompami ponownie na poziom sztolni. W celu
uszczelnienia spagu potozono wkrétce na diugosci ok. 632m drewniane lutnie w
tozysku z plastycznego itu lub muru z kamienia. Lutnie o wymiarach 0,9 x 0,6m
pozwalaty na przeptyw tylko ok. 12m3/min. Podczas tych prac okazato sie, ze
spadek sztolni nie byt rownomierny i dlatego wytworzyty sie wzniesienia i
zagtebienia o gtebokosci do 1,8m, w ktorych osadzat sie szlam, kamieniejacy z
biegiem czasu. W 1847 roku sztolnia osiggneta dtugosc¢ ok. 8,2km, a w 1852
roku ok. 10,8km Do 1843 roku drgzono rocznie srednio ok. 177m, natomiast w
latach 1847 - 1852 s$redni postep roczny wynosit ok.520m, a sztolnie
prowadzono przy pomocy przeciwprzodkéw idacych z szybdéw "Marcin",
"Wydobywczy", "Jakub" kopalni "Krél" w Chorzowie. Tempo prac zalezato od
warunkow geologicznych. Postep przodka drgzonego w kamieniu wynosit ok.
182m na rok, natomiast w skatach wodonos$nych i kurzawkowych postep byt
znacznie mniejszy i wynidst np. w 1859 roku tylko ok. 7,3m, w 1861 roku - ok.
22m, a w 1862 roku - ok. 64m.

W latach 1850 - 1860 wykonano wiele odgatezien sztolni w celu odwodnienia
kopalh gwareckich (prywatnych) potozonych pomiedzy panstwowymi zaktadami
"Krélowa Luiza" w Zabrzu i "Krél" w Chorzowie. Rocznie drgzono do 700m
takich bocznic, ktére potaczyty z Gtowng Kluczowq Sztolnig Dziedziczng
kopalnie: "Franciszek", "Quintofore", "Saara", "Eintracht", "Belovsegen",
"Katarzyna", "Karol-Emanuel" i "Lithandra". Ta ostatnia kopalnia byta
odwadniana do 1854 roku inng ptytszg sztolnig dziedziczng "Lazarus" o
dtugosci 1700m, do ktérej podtgaczone byty dwie inne kopalnie; poniewaz
wydobycie prowadzono juz ponizej poziomu tej sztolni, zdecydowano o
odebraniu jej uprawnien sztolni dziedzicznej, a wody z kopalni "Lithandra"
skierowano do Gtownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej.

W latach 50-tych XIX w. utrzymywanie istniejacych juz odcinkéw sztolni
stawato sie coraz wiekszym problemem. Z powodu zatamywania sie stropow i
ociosdéw stawiano rozne podpory i rozpory powodujgce spietrzanie sie wod i
utrudniajace transport materiatow potrzebnych do napraw. Dlatego zaczeto
drazy¢ w 1856 roku dodatkowe wyrobiska odcigzajace zniszczone odcinki
sztolni w poblizu szybu "Marcin"; w ciggu dwdch lat powstato ok. 200m takiego
objazdu, ktéry na diugosci ok. 75m zabezpieczono obudowg murowana.
Zwiekszajaca sie ilos¢ wody w sztolni, sptywajgca z kolejno podtgczanych
kopaln gwareckich, nie miescita sie w lutniach istniejacych w odcinkach na
terenie kopalni "Krélowa Luiza". Woda rozmywata podtoze z itu lub muru oraz
ociosy. Sytuacja taka wymusita drazenie w Zabrzu w latach 1858 - 1859 sztolni



rownolegtej o dtugosci ok. 985m. W 1862 roku wykonano kolejny 85 metrowy
objazd pomiedzy $wietlikami nr 12 i 13 w dos¢ trudnych warunkach, bo w
skatach ilastych.

Drgzenie sztolni zblizato sie powoli do kopalni "Krél", gdzie wczesniej
przygotowano odcinek sztolni dtugosci 4 km. Dnia 06.10.1863 roku zostat
osiggniety cel prac rozpoczetych 64 lata wczesniej: przodek Gtownej Kluczowej
Sztolni Dziedzicznej dotart do wyrobisk kopalni "Krél" w Chorzowie, taczac szyb
"von Krug I" na gtebokosci 70m z Kanatem Kilodnickim w Zabrzu. Gtéwna
Kluczowa Sztolnia Dziedziczna osiggneta dtugosc 14,25 km Rdznica poziomoéw
miedzy koncem sztolni w Chorzowie a jej ujsciem w Zabrzu wynosita
ok.12,35m; wynika z tego, ze Srednie nachylenie sztolni byto nieduze, bo
0,87m na 1km.

3. TRANSPORT

Pierwsze todzie z weglem sptynety Gtéwng Kluczowg Sztolnig Dziedziczng do
Kanatu Ktodnickiego prawdopodobnie w 1806 roku. Wtedy ukonczono budowe
odcinka kanatu pomiedzy hutg w Gliwicach a ujsciem sztolni w Zabrzu (w 1822
roku oddano do uzytku caty Kanat Ktodnicki z ujsciem w Kozlu) oraz czynny byt
juz fragment sptawnej czesci sztolni, ktorej caty odcinek transportowy o
dtugosci ok. 2,5km ukonczono w 1810 roku.

W kopalni "Krélowa Luiza" wegiel tadowany byt w przodkach do sosnowych
skrzyn, okratowanych stalowymi ptaskownikami i obreczami, o pojemnosci ok.
370kg. Ustawiano je na platformach, ciggnietych po torach recznymi
kotowrotami lub komi. Chodnikami i pochylniami dowozono w ten sposéb
urobek do brzegow sztolni. Na obszarze gérniczym kopalni "Krélowa Luiza"
byta jedna, Slepo zakoriczona bocznica sztolni stuzgca do przechowywania fodzi
oraz pie¢ mijanek , gdzie zlokalizowane byly podziemne porty zatadunkowe.
Zachowane rysunki techniczne przedstawiajg trzy rodzaje zatadunkdéw skrzyn z
platform na todzie. W jednym z portéw zainstalowany byt zuraw ztozony z
pionowego, obrotowego watu, na ktorym umieszczona byta pozioma belka; na
jej koncu znajdowat sie blok stuzgcy do opuszczania lub podnoszenia tancucha
z umocowang na haku skrzynig transportowg. tancuch wprawiano w ruch
duzym kotem z zebatka, ktore poruszato wieksze koto zebate z bebnem,
stuzgcym do nawijania lub odwijania tancucha. Caty dzwig byt obrotowy, dzieki
czemu - zataczajgc swoim ramieniem okrag - mogt wytadowac z todzi pustg
skrzynie i przenies¢ jq na platforme; obracajac sie dalej podnosit petng
skrzynie z platformy na drugim koncu nabrzeza i po zatoczeniu kolejnego
odcinka okregu opuszczat jg do todzi. Urzadzenie obstugiwato prawdopodobnie
trzech robotnikdéw, z ktorych jeden przyczepiat skrzynie do fancucha, a dwaj
pozostali podciggali jg do gory i obracali wat. W innym porcie zatadunkowym
zuraw takiej samej budowy obstugiwat mniejsze nabrzeze, do ktorego
platformy ze skrzyniami opuszczano pochylnig za pomocg kotowrotu z
tancuchem. Kolejny rysunek przedstawia jeszcze inny sposob zatadunku wegla.
W poprzek sztolni przerzucony byt pomost ztozony z dwéch belek z szynami.
Platforma ze skrzynig opuszczana byta pochylnig do nabrzeza, po czym
wjezdzata na pomost. Skrzynie zapinano do tancucha poruszanego za pomocq
kotowrotu, zamontowanego w pochylni w odlegtosci ok. 6m od nabrzeza.
Kotowrot uruchamiano korbg z zebatka, ktéra poruszata wieksze koto zebate z
bebnem, stuzacym do nawijania lub odwijania tarnicucha. Nad pomostem



zamocowany byt w ociosach obracajacy sie wat, po ktéorym przesuwat sie
tancuch idacy pod stropem pochylni z bebna kotowrotu. Koniec tafcucha
zwisajacy z watu nad pochylnig zakonczony byt hakiem, do ktérego podpinano
skrzynie. Po nieznacznym podniesieniu skrzyni wyciggano platforme z
powrotem z pomostu w gtab pochylni, po czym opuszczano skrzynie do todzi.
Pierwszy z opisanych portéw byt prawdopodobnie gtéwnym podziemnym
portem zatadunkowym w sztolni. Nabrzeze udostepnione byto tam chodnikiem
a nie pochylniag, dzieki czemu mozna byto uzyc¢ do transportu koni, ktére byty w
stanie ciggnac trzy skrzynie z weglem ustawione w poprzek na jednej
platformie. Kotowroty w pochylniach obstugiwane przez ludzi mogty opuszczaé
tylko po jednej skrzyni. Dtugos¢ i szerokos¢ nabrzeza pozwalaty na zbudowanie
wezta torowego, umozliwiajgcego sprawne manewry platform ciggnietych przez
konie. Obrotowy Zuraw ustawiony miedzy torami mdgt podczas jednego obrotu
wytadowac pustg skrzynie z fodzi i zatadowad petng. Obok nabrzeza zbudowano
rowniez stajnie dla koni pracujgcych przy zatadunku.

todzie kursujace w sztolni byty drewniane, wzmocnione stalowymi szynami.
Kazda z fodzi miata przymocowane na dziobie dwa zelazne pierscienie, a z tylu
dwa tancuchy zakonczone wtyczkami, ktére stuzyty do sczepiania todzi ze soba.
Dzioby todzi byty Sciete lub proste, a niektore byty sciete na obu koncach. £édz
byta podzielona na 10 lub 11 przegréd, z ktérych kazda byta przeznaczona na
jedng skrzynie, dzieki czemu mogta ona zabierac ok. 4t fadunku netto.
Gtebokos¢ wody w sztolni wynosita ok.1,3m, gteboko$¢ zanurzenia pustej todzi
34cm, a todzi z tadunkiem 73cm Do transportu sczepiano zwykle 3 lub 4 todzie,
ktére przepychat jeden robotnik. Stawat on w pierwszej todzi i opierajac sie
rekami i gtowg o kotki (o dtugosci ok. 20cm i szerokosci ok. 4cm) wbite w tym
celu w strop i ociosy sztolni, przesuwat nogami todzie do przodu. Gdy znalazt
sie w ostatniej todzi, przechodzit do pierwszej i znowu zaczynat przesuwacd caty
transport. Przepchanie w ten sposéb 3 - 4 ztgczonych fodzi od podziemnych
portéw do ujscia sztolni tj. ok. 2 - 2,5km, trwato 6 - 7 godzin. taczenie
wiekszej ilosci todzi byto bardziej optacalne, poniewaz czas ich sptawu byt
krotszy. Jednak problemy zwigzane z mijaniem sie w sztolni takich dtugich
transportow powodowaty, ze wiecej niz 4 todzie taqczono tylko wyjatkowo.
Zastosowanie pdzniej drewnianego draga, ktérym przewoznik odpychat sie od
stropu i ocioséw sztolni, skrécito czas transportu do 3 - 4 godzin. Przewoznik
dostawat wynagrodzenie zalezne od ilosci przepchanych todzi i jego zarobek
poréwnywalny byt do zarobkdéw wozaka. Nastepnie, na niektérych odcinkach
zamocowano w stropie sztolni, w odpowiednich odstepach, zelazne prety
zakonczone kotkiem, przez ktore przeciggnieto konopng line. Odcinki lin taczyty
sie ze sobg za pomocg petli potaczonych zelaznymi pierscieniami. Ptynacy
gornicy podciggali sie rekami na linie przesuwajac 16dz do przodu.

4. UJSCIE SZTOLNI

Nad ujsciem Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej, rozpoczynajacym Kanat
Ktodnicki, ustawiono wysoki obelisk. Poczatkowy ok. 40m odcinek kanatu byt
bardzo waski (ok. 1,6m), nastepnie rozszerzat sie do ok. 4,5m; w tym miejscu
usytuowano port przetadunkowy. Prawdopodobnie w potowie XIX wieku
zlikwidowano obelisk, poszerzono pierwszy odcinek kanatu a ujscie sztolni
obudowano murem z czerwonej cegty o szerokosci ok. 4,5m i wysokosci ok.



3m. Mur zostat zwieniczony trzema ceglanymi zebami, z ktérych dwa osadzone
byty na przeciwlegtych koncach muru a jeden posrodku. Zeby zakonczono
tréjkatnymi, dwuspadowymi szczytami, wystajacymi poza lico wylotu sztolni.
Pod srodkowym zebem znajdowato sie godto gornictwa panstwowego, tj. kilof i
mtot skrzyzowane ze sobg i zwienczone krolewskg korong. Powyzej istniat
napis: "Gluck auf!", a pod nim data zatozenia kopalni "Krélowa Luiza": "1791".
Obydwa brzegi ujscia obudowano dfugimi na kilkanascie metrow Scianami z
kamienia o wysokosci ok. 3m, ktore konczyty sie tukowato w brzegach kanatu.
Sciany na poziomie ziemi wykonczono pasami muru ceglanego i zamocowano
barierki. Ujscie byto nieco poszerzone z prawej strony, co by¢ moze wigzato sie
z istnieniem przekopu, ktory z tego miejsca odprowadzat nadmiar wod
kopalnianych do rzeki Bytomki.

todzie wyptywajqce ze sztolni doptywaty do portu przetadunkowego, gdzie
skrzynie z weglem byty przenoszone za pomocg specjalnego zurawia na
wieksze barki zabierajgce po 18 skrzyn. Drobny wegiel przesypywano szuflami
bezposrednio do barek. Czes¢ urobku magazynowana byta na pobliskiej
hatdzie, potaqczonej z portem specjalnym pomostem z torami, po ktorym
jezdzity wywrotki zabierajqce skrzynie z weglem. W ciggu dnidéwki kilku
robotnikdw obstugujacych zuraw mogto przetadowac ok. 100 skrzyn, co
oznacza, ze codziennie wyptywaty ze sztolni dwa lub trzy transporty ztozone z
3 - 4 todzi. Barki z weglem byty holowane na linach przez idacych po brzegu
ludzi do huty w Gliwicach i ewentualnie dalej do Odry.

5. OCENA FUNKCJI ODWADNIAJACEJ SZTOLNI

Wedtug plandw Fryderyka Wilhelma von Redena, Gtdwna Kluczowa Sztolnia
Dziedziczna miata odwadniaé panstwowe kopalnie "Krélowa Luiza" w Zabrzu i
"Krél" w Chorzowie oraz potozone miedzy nimi kopalnie gwareckie. Drazenie
sztolni odbywato sie powoli w stosunku do potrzeb odwadniania kopalni i np. w
1805 roku musiano zainstalowac¢ jednak kosztowng pompe parowa, zeby
odwodni¢ eksploatowany poktad "Einsiedel". Sztolnia byta prowadzona dos¢
ptytko, to tez poktady wegla zalegajace powyzej jej poziomu i przeznaczone do
eksploatacji szybko ulegaty wyczerpaniu. W 1816 roku wydobycie kopalni
"Krélowa Luiza" wyniosto 34tys. ton, ale w nastepnych latach spadato i w 1837
roku wydobyto tylko 10300 ton. Sytuacje takg spowodowato btedne
oszacowanie ilosci wegla w pokfadach odwadnianych sztolnig oraz liczne pozary
podziemne wywotane przez samozapalenie sie drobnego wegla,
pozostawionego w starych zrobach. Takiego surowca nie wydobywano,
poniewaz nie byto na niego odbiorcéw, a kierownictwa kopaln nie wiedziaty, ze
pozostawianie nie wybranego wegla moze byc¢ przyczyng pozaréw. W
owczesnych warunkach bardzo trudno byto je ugasi¢, gdyz przy matej
gtebokosci eksploatacji powietrze dostawato sie do pdl pozarowych nie tylko
wyrobiskami, ale takze rozpadlinami z powierzchni ziemi. Dla powstrzymania
przenoszenia sie ognia budowano tamy z kamieni lub cegiet, ktére zamykaty
pola pozarowe. Walki z pozarami byty bardzo kosztowne, jednak starano sie
uporczywie ratowac resztki wegla w poktadach znajdujacych sie nad poziomem
sztolni, ktdérej sens dalszego drgzenia zalezat od istnienia tych wtasnie ztdz.
Ponadto wegiel z poktadu "Jerzy" udostepnionego sztolnig byt stabo koksujacy i
huta w Gliwicach musiata dokupowac surowiec w kopalniach gwareckich,
rezygnujac stopniowo z dostaw z kopalni "Krdlowa Luiza". Z uwagi na



powyzsze oraz budowe Gdrnoslaskiej Kolei Zelaznej, ktéra wywotata
koniecznos¢ zwiekszenia produkcji wegla, zdecydowano sie wreszcie na
wydobywanie surowca z poktadow zalegajgcych pod sztolnig. W 1842 roku
zakonczono budowe szybu "Dechen" o gtebokosci 73m, czyli gtebszego od
poziomu sztolni o 35m i odwadnianego pompg parowq. Pozostate kopalnie
podtaczone do Gtdwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej zaczety prowadzié
eksploatacje ponizej jej poziomu w latach 50-tych i 60-tych XIX wieku. Na
terenie kopalni "Krél" poktady wegla zalegajace nad poziomem sztolni
wyczerpaty sie juz w 1868 roku, tj. po 5 latach od zakonczenia jej budowy.
Rozpoczeto wydobycie wegla z gtebszych poktaddéw, a ponownie uruchomione
pompy parowe czerpaty wode z robot podpoziomowych na poziom sztolni do
1875 roku. Roboty gérnicze prowadzone ponizej sztolni naruszaty uktad skat i
woda uciekata z niej do gtebszych wyrobisk, skad pompowano jg pompami
parowymi z powrotem na poziom sztolni. Uszczelniano wiec podtoze
drewnianymi lub kamiennymi lutniami, ktore nie miescity jednak duzych ilosci
wody sptywajacych z kopalni "Krél" i kopalh gwareckich. Woda ptynaca poza
lutniami rozmywata sztolnie, a stawianie kolejnych podpér podtrzymujacych
strop i ociosy powodowato spietrzanie wéd. Dlatego wydrgzono nowe,
rownolegte odcinki sztolni o tgcznej dtugosci ok. 1270m. Stan sztolni ciggle sie
pogarszat a roboty konserwacyjno-budowlane byty bardzo kosztowne. W takiej
sytuacji kopalnia "Krél" zaczeta juz w 1875 roku odwadniaé wyrobiska szybami,
pompujac wode wprost na powierzchnig, skad sptywata Rawg do Wisty. Gdy w
1863 roku ukonczono budowe Gtédwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej,
wszystkie podtagczone do niej kopalnie prowadzity juz dawno eksploatacje
ponizej jej poziomu. Przez pewien czas stuzyta jeszcze do odprowadzania wody
czerpanej pompami z nizszych poziomow. Stopniowo, w miare wprowadzania
coraz bardziej wydajnych pomp parowych odwadniajgcych gtebokie szyby,
sztolnia stopniowo przestawata funkcjonowaé. Pozbawiona konserwacji ulegata
niszczeniu zamieniajac sie w btotnisty kanat.

6. OCENA FUNKCII TRANSPORTOWEJ SZTOLNI

Budowa tej najdiuzszej sztolni w Polsce wymagata od XIX-wiecznych
inzynierdw rozwigzania wielu problemow gorniczych, co przy éwczesnych
mozliwosciach technicznych, wcale nie byto fatwe. Samo utrzymanie
odpowiedniego kierunku i wzniosu sztolni, drgzonej z przeciwprzodkdéw na
przebitke, wymagato prawdziwego kunsztu inzynierskiego. Realizowano z
ogromnym rozmachem inwestycja spowodowata rozwoj przemystu goérniczo -
hutniczego Gérnego Slaska w poczatkach ubiegtego wieku. Sg to powody
wystarczajgce, aby zastanowi¢ sie nad mozliwoscig udostepnienia fragmentéw
jednego z najciekawszych zabytkéw techniki gérniczej w Polsce.

Postulat otwarcia sztolni w celach poznawczych i turystycznych odnosi sie tylko
do jej czesci zabrzanskiej i jest Scisle zwigzane z istniejagcym Skansenem
Gorniczym "Krélowa Luiza". Skansen potozony jest w dwoch miejscach, przy
dawnych szybach "Carnall" i "Wilhelmina". Obecnie zwiedzajacy muszg przejsc
lub przejechac okoto 650m dzielgcych oba miejsca. Udostepnienie sztolni
podniostoby znacznie atrakcyjnos¢ skansenu, majgcego szanse stac sie
wizytdwka miasta i catego regionu. Po obejrzeniu zabytkowego zespotu
szybowego z czynng, parowg maszyng wyciggowg z 1915r., zwiedzajacy
mogliby zjecha¢ na poziom sztolni, tj. 36m zasypanym obecnie szybem



"Carnall". Stad todziami udaliby sie ok. 550m przeptywajgc mijanke, w ktorej
byt zlokalizowany najwiekszy, podziemny port zatadowczy w sztolni. Tu
nalezatoby ustawic¢ replike dzwigu, manekiny gérnikdéw i konia ciggnacego
platforme ze skrzyniami. W drugiej mijance todzie skrecatyby do bocznicy
sztolni o diugosci ok. 200m, a odwadniajgcej dawniej, nieczynny juz szyb
"Wilhelmina". W tym miejscu konczytaby sie podréz todziami, a turysci
przechodziliby przekopem ok. 20m do drugiej czesci istniejgcego skansenu,
gdzie mozna zobaczy¢ XIX-wieczne i wspotczesne wyrobiska o fgcznej dtugosci
1560m oraz prace podziemnych maszyn urabiajgcych. Gdyby udato sie
zrealizowac¢ ten program to docelowo doszedtby jeszcze przejazd kolejkg
gérniczg pomiedzy czescig podziemng Skansenu a odbudowanym wylotem w
centrum miasta.
Dla realizacji tych zamierzen zostato zawigzane w 2000 roku Stowarzyszenie
na rzecz restauracji i propagowania sztolni Krélowa Luiza w Zabrzu "Pro
Futuro", dziatajgce przy Skansenie "Krdélowa Luiza". W Stowarzyszeniu dziatajg
entuzjasci i znawcy przedmiotu (gdrnicy, muzealnicy, naukowcy i
przedsiebiorcy), ktorzy postawili sobie za cel "odzyskanie" sztolni dla "pro
futuro". Przeprowadzona w ubiegtym roku penetracja odcinka sztolni wykazata,
Ze znajduje sie ona w dobrym stanie i mozna myslec o jej otwarciu w celach
poznawczych i turystycznych.

ZAKONCZENIE

Gltéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna miata stac sie réwniez wazng arterig
transportowgq taczacg gornoslaskie kopalnie z resztg kraju. W 1810 roku
ukonczono caty odcinek stuzacy do transportu wegla na obszarze gérniczym
kopalni "Krdélowa Luiza". Pierwsze transporty odbywaty sie prawdopodobnie juz
od 1806 roku, kiedy zbudowano czes¢ Kanatu Ktodnickiego pomiedzy ujsciem
sztolni a hutg w Gliwicach. Wydobycie wegla wzrastato bardzo szybko osiggajac
w 1816 roku 34166 ton; poniewaz sztolnia byta mato przepustowa a
przepchanie todzi trwato kilka godzin, mozna byto nig przewiez¢ tylko do 12tys.
ton urobku w ciggu roku, z czego duzg czes¢ sptawiano dalej do Odry.
Wyczerpywanie sie zasobow wegla nad poziomem sztolni na skutek
eksploatacji i pozaréw, oznaczato powolng utrate przez sztolnie funkcji
transportowej. Ponadto postepujgce oddalanie sie przodkéow weglowych od
brzegow sztolni, powodowato wydtuzanie sie podziemnych drdg transportowych
i podrazato koszty przewozu. W 1830 roku ukoriczono budowe tzw. drogi
kronprinza, czyli szosy faczacej Chorzéw z Gliwicami, co stworzyto konkurencje
wobec powolnej drogi wodnej. Rozpoczecie w 1842 roku eksploatacji wegla
ponizej poziomu sztolni przesadzito o zaniechaniu transportu w Gtéwnej
Kluczowej Sztolni Dziedzicznej. Jeszcze przez pewien czas sptawiano nig wegiel
z resztek gornych poktadow po czym petnita ona juz tylko ograniczong funkcje
odwadniajacq. W 1953 roku zburzono i zasypano wylot.
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Main Hereditary Key Adit
- the longest hydraulic engineering building in the European coal mining.

Main Hereditary Key Adit is an underground tunnel which was built to drain the state-owned
mines "Queen Luise" in Zabrze and "King" in Chorzéw and the neighbouring private coalmines,
as well for transport coal from "Queen Luise" to the steelworks in Gliwice through Ktodnicki
Canal. The construction of the whole adit was begun in 1799 and finished in 1863. The length
of the adit from the outlet in Zabrze to the "King" mine was 14,25km. The tunnel was bored
passage by passage from 22 shaftlets and several shafts. The work progressed slowly, about
177-520m per year. The first boats with coal were sent in 1810, the total transport weight -
16t (3-4 boats chained together). The 5 passing places (wider openings in the tunnel) allowed
the returning boats to go past and 3 loading ports were built in the adit. A very long
construction period, the development of mining industry and water-pumping technologies
together with the exhaustion of shallow coal deposits contributed to the fact that in the first
half of the 19th century the adit began to lose importance. In order to "regain” the adit for the
tourists the Society for the Restoration and Promotion of the Krélowa Luiza Adit in Zabrze "Pro
Futuro" was established in 2000 and its office is at the "Queen Luise" Skansen - Museum.



